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Pour qu’un réseau routier soit résilient face au , il doit étre
capable de résister aux effets de I’ ation de la température et des
précipitations, et continuer de fonctionner de la méme maniére qu’avant la survenue de
ces événements. Or, une route, dans sa conception classique, est particulierement
vulnérable au changement climatique.

En effet, 'augmentation de I'intensité et de la fréquence des précipitations, entrainant des inondations
répétées, aura pour effet de soumettre le réseau routier a diverses contraintes et sollicitations : érosion des
remblais et des couches de forme ; perte d’intégrité des assises de chaussée et des couches de roulement. En
outre, I'augmentation de la température (en fréquence et en durée) aura pour conséquence le ramollissement
et I'orniérage des couches de surface.

Elle intensifiera les cycles de gel/dégel dans certaines régions, entrainant la mise en péril des chaussées
(instabilité des sols supports de chaussées et des talus). Dans cette optique, les solutions de .

routier et constituent, pour la construction et I'entretien des routes, des solutions
résilientes. En effet, la chaussée en béton conserve les performances mécaniques requises et une rigidité
élevée et constante, quelle que soit I'augmentation de la température ambiante. Cela permet de maintenir
durablement les qualités mécaniques (pas de ni d'orniérage) et les qualités d’usage (uni et
adhérence) du revétement.

De plus, concernant les remblais, les couches de forme et plus généralement les couches des assises de
chaussée, les solutions a base de matériaux traités aux liants hydrauliques (grave-liants hydrauliques, béton
compacté, béton maigre, etc.) ou de des matériaux en place aux liants hydrauliques (traitement
des sols et retraitement des chaussées en place aux liants hydrauliques), sont résilientes : elles sont capables
de résister durablement aux effets des fortes précipitations et des inondations (résistance élevée a |'érosion).

Puisque I'état actuel du réseau routier national nécessite d’investir massivement pour sa remise a niveau, la
France a une occasion unique d'anticiper les conséquences de I'évolution du climat par la rénovation des routes
existantes et par I'adaptation des nouvelles. Une étude sur la résil
planificateurs a déterminer comment adapter le réseau de la fagon la plus économique et la plus judicieuse
possible, en prenant en compte divers scénarios climatiques. Les solutions de ciment et béton sont durables et
résilientes, fiables et économiques, pour contrer les effets du
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